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A steering wheel for tractors comprises elastic bodies which are arranged in the 
steering wheel. Within a limited deformation range, the steering power is solely 
transmitted by the elastic bodies. After passing over the deformation range, the 
steering power is transmitted by additional force-transmitting connection with 
parts of the steering wheel, the parts being connected upstream and downstream 
with the elastic bodies. The elastic bodies are solely provided within the spokes of 
the steering wheel. The parts of the steering wheel, especially the rim, have a big 
inertia of masses. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Lenkrad fur 
Schlepper mit in diesem vorgesehenen elastischen 
Korpern, iiber die die Lenkkraftiibertragung inner- 
halb eines begrenzten Verformbereiches ausschlieB- 
lich durch die elastischen Korper, nach Uberschreiten 
des Verformbereiches durch zusatzliche kraft- 
schliissige Verbindung der den elastischen Korpern 
vor- und nachgeschalteten Teile des Lenkrades er- 
folgt. 

Es sind bereits Lenkrader bekannt, bei denen die 
Speichen sowohl mit ihrem inneren Ende in der Nabe 
als auch mit ihrem auBeren Ende im Lenkradkranz 
elastisch in Gummimanschetten gelagert sind. Beim 
Lenken verschwenken dabei die Speichen so lange, 
bis durch Zusammenpressen der Gummimanschetten 
die benotigte Lenkkraft iibertragen wird. Da die 
elastische Lagerung in bzw. nahe bei den jeweiligen 
Drehpunkten der Speichen liegt, mussen beim Lenken 
in den Gummimanschetten relativ hohe Krafte 
erzeugt werden, die nur durch ein entsprechendes 
Verschwenken der Speichen hervorgerufen werden 
konnen. Dadurch ergibt sich beim Obergang von einer 
Drehrichtung in die andere em nicht genau begrenzter 
Leerlauf, der zu einer Lenkgenauigkeit fiihrt, die 
sich storend auf die Fahrsicherheit auswirkt. 

Es sind ferner bereits Lenkvorrichtungen bekannt- 
geworden, bei denen die Lenkwelle geteilt ist, wobei 
zur Verbindung der beiden Wellenteile ein elasti- 
sches Zwischenstuck vorgesehen ist, das nonnaler- 
weise die Lenkkraft ubertragt. Urn eine Uber- 
beanspruchung des Zwischenstiickes bei hohen Lenk- 
kraften zu vermeiden, ragen an einem Wellenteil be- 
festigte Bolzen mit seitlichem Spiel durch Bohrungen 
einer mit dem anderen Wellenteil verbundenen 
Scheibe. Bei Oberschreiten des zugelassenen Ver- 
formbereiches des Zwischenstiickes legen sich die 
Bolzen an die Bohrungsflache an und bewirken somit 
eine starre Verbindung der beiden Wellenteile. Der 
Durchmesser des Zwischenstiickes muB aus Platz- 
griinden so klein wie moglich gehalten werden, d. h. 
das Zwischenstuck ubertragt hohe Krafte, muB also 
aus relativ unelastischem Material bestehen, um eine 
geniigend hohe Lenkgenauigkeit zu erzielen. Dadurch 
wird aber die Dampfungswirkung herabgesetzt, so 
daB wieder Schwingungen auf das Lenkrad iiber- 
tragen werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Lenkrad 
zu schaffen, bei dem diese Schwingungen mit ein- 
fachen Mitteln vom Fahrer ferngehalten werden, 
ohne daB eine Lenkunsicherheit eintritt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB die elastischen Korper ausschlieBlich inner- 
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*5 halb der Speichen des Lenkrades vorgesehen sind 
und die den elastischen Korpern nachgeschalteten 
Lenkradteile, insbesondere der Lenkradkranz, eine 
hohe Massentragheit aufweisen. 

Eine besonders zweckmaBige Ausfuhrungsform 
2 o ergibt sich, wenn die hohe Massentragheit der den 
elastischen Korpern nachgeschalteten Lenkradteile 
ausschlieBlich durch einen schweren Lenkradkranz 
erzeugt wird. 

Nach einem weiteren Merkmal besteht jede Speiche 
25 des Lenkrades aus zwei bolzenartigen Teilen, von 
denen das innere mit seinem einen Ende starr an der 
Nabe und das auBere starr am Lenkradkranz be- 
festigt ist und deren einander zugekehrte Enden fest 
mit dem dazwischenliegenden elastischen Korper ver- 
30 bunden sind. 

Bei dem erfindungsgemaBen Lenkrad werden somit 
durch einfache Mittel die fiir den Fahrer unangeneh- 
men Schwingungen aufgefangen. Durch das andere 
Schwingungsverhalten der den elastischen Korpern- 
35 nachgeschalteten Lenkradteile mit ihrer hohen 
Massentragheit verbleibt der Lenkradkranz in einer 
Art Schwimmstellung, also in Ruhe, so daB die Lenk- 
tiitigkeit ohne Beeintrachtigung ausgefiihrt werden 
kann. Durch die Anordnung der elastischen Korper 
40 innerhalb der Speichen wird erreicht, daB infolge des 
radialen Abstandes von der Lenkwelle die zu iiber- 
tragenden Krafte relativ klein sind. Aus diesem Grand 
konnen die elastischen Korper aus verhaltnismaBig 
weichem Material hergestellt sein, so daB die lastigen 
Schwingungen mit Sicherheit abgefangen werden, 
ohne daB dadurch eine Lenkunsicherheit auftritt. Die 
zulassige Schwingungsweite des Lenkradkranzes laBt 
sich zwischen den beiden Teilen der Speichen leicht 
einstellen und auch 1 auf end Uberwachen. 

In der Zeichnung ist ein in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautertes Ausfiihrungsbeispiel des 
Lenkrades nach der Erfindung dargestellt. Es zeigt 
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Fig. 1 eine Ansicht einer Lenkvorrichtung mit 
dem Lenkrad gemaB der'Erfihdung, ' * * 

F i g. 2 eine Teildraufsicht auf das Lenkrad. 

Eine Lenkvorrichtung, wie sie in Schleppern ver- 
wendet wird, besteht im wesentlichen aus einer Lenk- 5 
welle 1, die an ihrem unteren Ende ein Lenkgetriebe2 
zum Verstellen der zu lenkenden Rader iiber ein 
beiiebiges, nicht dargestelltes Gestange antreibt und 
die an ihrem oberen Ende ein Lenkrad 3, 4, 5 tragi, 
das aus einer Nabe 3, einem Lenkradkranz 5 und da- io 
zwischen angeordneten radialen Speichen4 gebildet 
ist(Fig. 1). 

Nach der Erfindung sind die Speichen 4 des Lenk- 
rades in zwei bolzenartige Teile 6 und 7 unterteilt 
(F i g. 2), von denen das innenliegende Teil 6 mit 15 
seinem inneren Ende an der Nabe 3, das auBen- 
liegende Teil 7 mit seinem auBeren Ende am Lenk- 
radkranz 5 befestigt ist. In den Abstand zwischen den 
einander zugekehrten Enden der Teile 6 und 7 ist ein 
elastischer Korper 10 eingefiigt. Letzterer besteht vor- 20 
zugsweise aus einem Gummielement, das iiber auf- 
vulkanisierte Endplatten 9 und 11 und deren Bolzen 8 
und 12 mit den beiden Teilen 6 und 7 der Speichen 4 
verbunden, beispielsweise verschraubt, ist. Der Lenk- 
radkranz 5 ist relativ schwer, z. B. aus Vollmaterial, 25 
ausgefiihrt. Beim Verdrehen des Lenkrades verlauft 
somit der gesamte KraftfluB durch die sich ent- 
sprechend verformenden elastischen Korper 10. 
Andererseits konnen die Nabe 3 und das innere Teil 6 
gegeniiber dem auBeren Teil 7 und dem damit ver- 30 
bundenen Lenkradkranz 5 eine Schwingbewegung 
ausfiihren, ohne daB sich diese auf das Teil 7 und den 
Lenkradkranz 5 ubertragt Wahrend des Lenkvorgan- 
ges iiberlagern sich Schwing- und Lenkbewegung. 

Um das durch die Verformbarkeit der elastischen 35 
Korper 10 gegebene seitliche Spiel zwischen Nabe 3 
und Lenkradkranz 5 zu begrenzen und, insbesondere 
bei sehr kraftaufwendigen Lenkvorgangen, eine 
sichere und genaue Lenkung zu erzielen, weist ein 
Teil, z. B. das innere Teil 6, eine hohlzylindrische 40 
Fortsetzung 6' auf, die mit radialem Abstand iiber 
den elastischen Korper 10 hinweg auf das andere 
auBere Teil 7 ubergreift. Der radiale Abstand ist da- 
bei so gewahlt, daB er im Bereich des elastischen 
Korpers 10 kleiner ist als im Bereich des auBeren 45 
Teiles 7. Auf diese Weise gelangt bei Erhohung der 
aufzuwendenden Lenkkraft, z. B. im unebenen Ge- 
lande, zunachst der elastische Korper 10, bei weiterer 
Kraftsteigerung das auBere Teil 7 der Speichen 4 an 
der Innenseite der Fortsetzung 6' zur Anlage, wo- 50 



4 

durch ein sich steigernder KraftschluB in eine direkte 
kraftschliissige Verbindung der dem elastischen 
Korper 10 vor- und nachgeschalteten Teile 6 und 7 
iibergeht. 

Patentanspriiche: 

1. Lenkrad fiir Schlepper mit in diesem vor- 
gesehenen elastischen Korpern, iiber die die Lenk- 
kraftiibertragung innerhalb eines begrenztes Ver- 
fonnbereiches ausschlieBlich durch die elastischen 
Korper, nach Oberschreiten des Verf ormbereiches 
durch zusatzliche kraftschliissige Verbindung der 
den elastischen Korpern vor- und nachgeschalte- 
ten Teile des Lenkrades erfolgt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elastischen Korper 
(10) ausschlieBlich innerhalb der Speichen (4) des 
Lenkrades (3, 4, 5) vorgesehen sind urid die den 
elastischen Korpern (10) nachgeschalteten Lenk- 
radteile (7 und 5), insbesondere der Lenkradkranz 
(5), eine hohe Massentragheit aufweisen. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hohe Massentragheit der den 
elastischen Korpern (10) nachgeschalteten Lenk- 
radteile (7 und 5) ausschlieBlich durch einen 
schweren Lenkradkranz (5) erzeugt wird. 

3. Lenkrad nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Speiche (4) des Lenk- 
rades (3, 4, 5) aus zwei bolzenartigen Teilen (6 
und 7) besteht, von denen das innere (6) mit 
seinem einen Ende starr an der Nabe (3) und das 
auBere (7) starr am Lenkradkranz (5) befestigt 
ist und deren einander zugekehrte Enden fest mit 
dem dazwischenliegenden elastischen Korper (10) 
verbunden sind. 

4. Lenkrad nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Bolzenartiges Teil (z. B. 6) 
eine hohlzylindrische Fortsetzung (6') aufweist, 
die mit radialem Spiel den elastischen Korper (10) 
und vorzugsweise in einem begrenzten axialen 
Bereich das anschlieBende Teil (7) umfaBt. 

5. Lenkrad nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Spiel im Bereich des 
elastischen Korpers (10) kleiner ist als im Bereich 
des gegeniiberliegenden bolzenartigen Teiles (7). 
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